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2.4.4. Die korperliche Belastung

,»Die Arbeit war gerade fiir die vielen Spinner und Weber ungewohnt hart. Von den Arbeiten
am Schildescher Viadukt wird berichtet, dass Arbeiter vor Anstrengung einfach umgefallen
seien. ,Mancher musste entlassen werden, weil er Blut gespieen und sein Kérper die aufleror-
dentlich saure und anstrengende Arbeit nicht leisten konnte.¢ Mitunter mussten Schubkarren
mit 250 kg Ladung iiber eine Strecke von etwa 250 m ununterbrochen {iber Steiguhgen und
Gefélle bewegt werden. Einige Arbeiter klagten gar, es wiirden noch ,alle Kriippel werden,
ehe die Eisenbahn fertig geworden‘. Ein Arbeiten war so, selbst bei grofter Anstrcligung
nicht ohne ldngere Pausen méglich, so dass die Arbeiter in einer Arbeitswoche von sechs Ta-
gen in der Regel mindestens einen Tag, aufgeteilt in mehrere halbe oder viertel Tage, aus-
setzten. Der Sonntag war als einziger Tag der Woche arbeitsfrei. In Ausnahmefallen, wenn
.die Dringlichkeit der Arbeiten eine Sonntags = Arbeit mit Ausnahme der Kirchenzeit® not-

wendig machte, konnten aber auch dann ausnahmsweise Arbeiten genehmigt werden.*

[Thorsten Heese: Neue Wege durchs Land. 150 Jahre Geschichte der Eisenbahn im Krels Herford, Bielefeld
1997 (= Herforder Forschungen Bd. 14), S. 24]

,JErdarbeit gehdrt zu den schwersten kdrperlichen Arbeitenkﬁberhaupt, im Akkord betrieben,
kann sie nur von kréaftigsten Menschen ohne besondere Schiden ausgehalten werden. Schon
die wenigen Berichte aus Minden — Ravensberg lassen vermuten, dass viele Spinner und We-
ber unter der Last buchstidblich zusammengebrochen sind: ,mancher fiel (...) vor Anstrengung
um; mancher musste entlassen werden, weil er Blut gespiehen und sein Korper auflerordent-
lich saure und anstrengende Arbeit nicht leisten konnte.

Von den Anforderungen erhilt man einen Eindruck, wenn man von der Viaduktbaustelle hért,
dass eine (...) Karre mit Ladung 526 Pfund hatte (und) teils mit einem Gefalle von 3/3 Fuf}
iber 60 Grad und mehr Ruten (ununterbrochen) geschoben werden musste, und die Triger
hatten auf den Schultern ein Gewicht von 110 — 145 Pfund zu schleppen. Die Reaktion der
Leute war dementsprechend: ,Wenn uns nicht geholfen wird, so miissen wir alle Kriippel
werden, ehe die Eisenbahn fertig geworden® ist. Dazu kam das Tempo der Arbeit: ,Schnell
den Wagen rumgedreht, und passend hingestellt, mit einer Hand den Zottel (= Riemen) von
der Schulter und mit der anderen schon nach der Schiippe gelangt; dann ging das Werfen wie-
der los: was hast du was kannst du bis der Wagen wieder voll war, und das durfte gar nicht
dauern, bei der letzten Schippe voll sagte einer: >Gut< und da lieBen sie Schiippe blo8 aus der

Hand fallen, und im Nu hatten sie schon beide den Zottel auf der Schulter und zottelten wie-
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der los!‘ Bei diesen korperlichen Belastungen war es nicht moglich, 6 Tage hintereinander
durchzuarbeiten so machten die meisten denn auch wenigstens einen Ruhetag von halben
oder viertel Tagen Dieses Strapazieren erniichterten d1e Bevoélkerung so, dass die eitle Freude

uber den Eisenbahnbau bei vielen einer bitteren Enttauschung wich.“

[Wilhelm Wortmann: Eisenbahnbauarbeiter im Vormirz. Sozialgeschichtliche Untersuchung der Bauarbeiter der
Koln-Mindener Eisenbahn in Minden-Ravensberg 1844 — 1847, Kdln u. Wien 1972 (= Neue ertscha.ﬁsge-
schichte, Bd. 6), S. 95 f.]

,Nicht selten riskierten die Arbeiter bei der gefihrlichen Arbeit ihr Leben. Schon vor Beginn
der Arbeiten im Kreis Herford war der Arbeitsmann Miiller aus Menninghiiffen bei den Ar-
beiten an der Weserbriicke bei Rehme verungliickt und seine Leiche in Minden ans Ufer ge-
triecben. Am 25. Oktober 1845 wurde der Arbeiter Schiirkamp aus Sundern iiberfahren und
starb an den Folgen des Unfalls. Nur wenige Wochen spéter, am 19 Januar 1846, verun-
gliickte wiederum ein Eisenbahnarbeiter durch Einsturz eines Erdschachtes in der Radewiger
Feldmark, und starb vier Tage darauf. Eine Woche vor der Eroffnung der Bahn am 8. Oktober
1847 ﬁel der Schachtmelster Hempelmann aus Eilshausen in der Néhe des Herforder Bahnho-
fes ,,in halbtrunkenem Zustande, vom Eisenbahnwagen, wurde tiberfahren und ihm die schar- |

fen Réader der Kopf vom Rumpfe getrennt.

[Thorsten Heese: Neue Wege durchs Land. 150'Jahxe Geschichte der Eisenbahn im Kreis Herford, Bielefeld
1997 (= Herforder Forschungen, Bd. 14), S. 24.]
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2.4.5. Die Arbeitszeit

,In den meisten Fillen zwang die nackte Not der Léute, jede Stunde und jeden Tag zu nutzen,
um Geld zum :Lebenéunterhalt zu verdienen, so wurde denn auch die Arbeitszeit in erster Li-
nie nur durch die Natur und die Witterung bestimmt. Erst dann spielten die Anordnungen der
Baugesellschaft oder der Gesetze eine»Rolle. Im Sommer wurde 14 bis 15 Stunden geafbeitet
— von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang — bei Hitze und solange ging es auch bei Regen
~und Sturm. Am Viadukt begannen die Arbeiten morgens um halb fiinf und horten abends
nicht vor halb neun auf. Im Winter konnte nur neuen Stuﬁden lang zwischen acht und sieb-
zehn Uhr geschafft werden, vorausgesetzt, dass Schnee und Frost nicht Zur Arbeitseinstellung
zwangen. Eine gesetzliche Regelung gab es nicht; die Baugesellschaft regelte die Zeiten und
auch die Pausen, dabei kamen ihnen die Arbeitet in ihrer besonderen Lage sehr entgegen, weil
sie selbst das grofite Interesse an einer moglichst ausgedehnten Arbeitszeit hatten; selbst in
den kurzen Mittagspausen wurde das Gerét kam aus der Hand gelegt. Schichtarbeit war unbe-

kannt und wére auch an den natiirlichen Voraussetzungen der Beleuchtung gescheitert.*

[Wilhelm Wortmann: Eisenbahnbauarbeiter im Vonﬁaxz Sozialgeschichtliche Untersuchung der Bauarbeiter der
Koln-Mindeper Eisenbahn in Minden-Ravensberg 1844 — 1847, Kdln u. Wien 1972 (= Neue Wirtschaftsge-
schichte, Bd. 6), S. 96 {.]
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Arbeiterunruhen wihrend des Bahnbaus im Bereich Giitersloh — Minden:v

ben.

Ort Verlauf Ausmaf Ergebnis
3. Juni 1844 Arbeitssuchenden aus | Beteiligt waren einige | Der Ortspolizist war
Unruhen bei Haus- | Minden wurde die Hundert Arbeitssu- | auf die Hilfe des 15.
berge Arbeitserteilung ab- | chende, die sich liber | Infanterie Regiment
gelehnt. Die Menge | die Bevorzugung angewiesen. Ein Gen-
wurde auf 14 Tage Auswirtiger (Schle- |darm und drei Poli-
spater vertrostet. Die | sier) emporten. Die | zeidiener wurden auf
Menge bedrohte am | bedrohten Schlesier | den Bauplatz ge-
Bau beteiligte Schle- | flohen in alle Him- schickt. Wenige Wo-
sier (Auslédnder). melsrichtungen. Einer | chen spater wurde
durchschwamm in von weit Gber 1000
seiner Angst die We- | beschéftigten Arbei-
Ser. ' tern berichtet.
10./11. Juli 1845 Arbeiter stellten ihre | 2000 Arbeiter standen | Ein Bielefelder Ba-
Tumulte am Viadukt | Tatigkeit ein.,,Nicht |bei Schildesche unti- | taillon riickte mit
bei Schildesche mehr arbeiten, wir tig herum. Arbeits- ,,Scharfen Patronen
_ wollen héheren willige wurden mit an, 60 Personen wur-
Lohn.* Ursachen Gewalt an der Arbeit | den verhaftet. Alle
scheinen versproche- | gehindert, ihre Woh- | Schichte wurden auf-
ne und nicht gezahlte |nungen demoliert. gelost. Die neuen
Arbeitslohne gewesen | Schichte bestanden
Zu sein. liberwiegend aus ein-
heimischen Arbeitern.
23 Verurteilte, 15 x
Gefingnis (max. 6
Mon.), 8 x Zuchthaus
6 Monate — 5 Jahre;
den Arbeitern wurde
n 3 — 5 Sgr. nachge-
zahlt. :
18. Marz 1846 Arbeiter eines Polizeiliche Untersu- | Die Sache wurde den
Tumulte am Viadukt | Schachtes sollen sich | chungen scheinen Gerichten tibergeben.
bei Schildesche mit dem Lohn unzu- |wenig Zuverlassiges | Nachdem sofort
frieden erklért haben | ermittelt zu haben. zwanzig Arbeiter ent-
und die Karren nie- lassen wurden, ist die
dergeworden haben. Ruhe nicht weiter ge-
Sie sollen Arbeiter stort worden.
anderer Schichte zur
Einstellung ihrer Ar-
beit aufgefordert ha-
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20. Mirz 1846 Aufwiegler sollen die Viele der entlassenen
Unruhen bei Brack- | Arbeit unterbrochen Arbeiter sollen mit
wede haben. ’ trinenden Augen um
Vergebung und Wie-
deraufnahme in den
Kreis der Arbeiter
nachgesucht haben.
4. Juni 1846 . | Die Bauarbeiter be- | 800 Eisenbahnbauar- | Die Arbeit wurde am
Unruhen bei Herford | klagten, dass ihnen beiter stellten die Ar- | folgenden Tag wieder
zugesagte Lohne nicht | beit ein und versam- | aufgenommen, die
nachgezahlt worden |melten sich auf der Lohne nachgezahit.
seien. Die genaue Be- | Baustelle. Der Her- '
rechnung der Nach- | forder Stadtdirektor
zahlungen verzogerte | setzte sich bei der
sich von Woche zu Bahnbehorde fiir die
Woche.- Arbeiter ein.
25. September 1846 | Bauarbeiter weigerten | 150 Bauarbeiter mar- | Tags darauf wurden
Unruhen bei Giiters- | sich, die Arbeit an schierten nach Gii- die Arbeiter wieder
loh Pumpen mit nur % der | tersloh, Biirgermeister | eingestellt. Der Bau-
sonst liblichen Mann- | Haege forderte sie "aufseher soll vom
schaft zu betreiben. auf, ruhig auseirian- | Dienst suspendiert
Darauthin lief} der derzugehen. worden seien.
Sektionsbaumeister
alle in der Baugruppe
beschiftigten Arbeiter
entlassen. Der Giiters-
loher Biirgermeister
Haege setzte sich fur
die Bauarbeiter ein.
August 1847 5. August: 270 Arbeiter zogen | Die Arbeiter stieBen
Unruhen bei Gohfeld | Schachtmeister Brock | am 7. August nach auf den Sektionsbau-
erhielt vom Sektions- | Lohne, andere meister Sauer und er-
meister Bauer fur 270 | Schichte schlossen | hielten von ihm die
Arbeiter fiir die in den | sich an; 500 Arbeiter | schriftliche Zusiche-
letzten 14 Tagen ge- |kamen bis Gohfeld. | rung, fiir den Entloh-

leistete Arbeit 1500
Rthl. Das bedeutete
fiir jeden Arbeiter 11
Sgr. 4 Pf taglich, ob-
wohl sie bisher 14
Sgr. und einige Pfen-
nige verdient hatten.
6. August:

Die Arbeiter verwei-
gerten die Annahme

nungszeitraum 15
Sgr. tiglich zu erhal-
ten. Militar wurde zur
Sicherung der Bauar-
beiten angefordert.
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des Lohnes.

7. August:

Verfligung des Sekti-
onsbaumeisters Sauer;
. die Lohnverweigerer
zu entlassen.

[Nach: Wilhelm Wortmann: Eisenbahnbauarbeiter im Vormarz. Sozialgeschichtliche Untersuchung der Banar-
beiter der K6ln-Mindener Eisenbahn in Mmden-Ravensberg 1844 — 1847, K6In u. Wien 1972 (= Neue Wirt-
schafisgeschichte, Bd. 6), S. 128-40.]
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Wegen Teilnahme an den Unruben in Schildesche wurden 1846 23 Streikende mit Strafen bis
zu 5 Jahren Zuchthaus belegt: |

by rigore e wr . . .ffm'.étb"
e e st Oeffentliche Snjeigen  FTREIR
Kal. Poit-Amtern. : : der cher deren Ranm.
- . . ~—er

- Grafichaft q\ =153 Mavensberg.

@itﬁvpd), 8. 1 —

SRebft Beitrdgen jur. Belehrung und Unterhaltung.

Die dffentlidhen Anyeigen der Grafidaft Rasendderg exfdyeinen jeben Ththsod), — Snfertionen, weidhe bi Dienjtag
Mittaq eingehen, finden in ber nddjfien Rummer Aufnahme, wogegen fpdtee eingehenbe unberidfiditiat Heiben muiffen.

N e LT o Ly 5 o

Befannuntmadungen |
Mit BVezug auf die Vorfdyrift § 14 ded Gejesed vom 30. September 1836 wird Hier-
burd) befannt gemadyt, -dap wegen Theilnahme an den Unruben und dem Sumulte der Ei-
fenbabnarbeiter, am I1. Sufi v. S. ;" unweit. Sdyildejde begiehungdroeife. wegen Mighand= -
{ung, Seritorung fremben Gigenthums u. f. w. ved)tdtraftig verurtheilt worben {ind:
. 1) Friedrid Frang aud Herford ju 6 Monaten Judythaus. :
2) Sohann Friedrid) Kampmann aud Otingbaujen ju 2. Monaten Gefangnip.
3) Hermann Heintid Ridter aus Spenge dedgleichen. .
4). Heincid) ¢ dbwig BVofmer genannt Veterdmeyer aud der Biclefelder Feld-
marf ju 6 Wedyen Gefangnif.. - - - |
5) Sobit i intid) Krollmann aus MNordjpenge desgleidyen.
6) Hermann Heintid Diedmann daj. desgleidyen.
7) Hermann Heintid Bollmer aud Huderizeny dedgleidyen.
. 8) Sobann Friedrid Sdmwarze aus Sudlengern ju 6 Monaten Gefangnif.
0).Deter Heintid Hartwig aus Bejenfamp ju & Wodyen Sefangnif.
10) Genft. Griedrid) BVogeler aud Kird)lengern desgleidyen. ' :
11) Gajper Heincid) Wormann qud Bilfendor gu 11 Tagen Gefangnis.
"~ 12) §riedrid) Masfe aud Kird)lengern ju 6 Wodyen Sefangnif.
" 13) Grnft Heinrid Berg aud Dtinghaujen ju 6 Monaten Gefangnis.
14) Sohann Heintid Miller aus Sdildejdye u 3 Jabhren Budythaus. o
15) Sran; Anguft Sdwarge aud der Bicefelder Feldomart ju 6 Wodyen Gefangnip.
16) Sobann Heinrid Sdnier-aud Herringhaufen dedgleidyen.
17) Gaiper Heinrid) Deincohr aus Drepm dedgleidyen.
18), Gricdrid) Auguft Wichage aud Heepen ju Y Monaten Judjthausd..
19) §ran; Heinrid Surmihlicn aus Werthes ju 5 Jabhren Sudythaus.
20) Graft Friecdrid) Holzgraefe ausd Bielefeld ju 314 Jahrem Sudythaus.
21) Sohann Heinridy Wiehmeper aud Harfie ju 3%4 Sehren Sudythaus. :
29) Friedrid) Wilhelm Hafelhorft aus der Bielefelder Feldmart zu 18 Mane:
ter Sudythaus. ' ’ ' ' . . '
23) Gafpar Heintid Sdldmann aus Werther ju 6 Monaten Judhthaus.
Herford , den 1. Juli 1846, - . Koniglih Preufifdhesd IJnquifitoriaf.

[Stadtarchiv und Landesgeschichtliche Bibliothek Bielefeld, Oeffentliche Anzeigen der Grafschaft Ravensberg,
.27, 1846.]
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Protokoll des Herforder Biirgermeisters Rose (Transkription):
,,Herford 4 Juni 1846
Zu repassieren, daB heute sich unter den Erdarbeitemn der Eisenbahn Unzufrieden-
heit mit ihrer Lohnung gezeigt hat und dafl sich dieselben auf der Strecke von
Niederbaum bis Schweicheln zugleich versammelt befanden, ohne zu arbeiten.
Die Zahl aller auf dieser Strecke beschaftigten gewéhnlichen Erdarbeiter mag 800
betragen, und es mochten auf dem Bahnhofsterrain vor dem Steinthore dann etwa
300 Erdarbeiter nach ohngefdhrem Ueberschlage sich versammelt befinden. Die
iibrigen waren einjeder nach Hause gegangen. Die Arbeit war eingestellt.
Der Unterzeichnete begab sich Vormittags 11 Uhr in Begleituﬁg des Hferrln
Kreissektretair Consbruch dorthin und fand dort unter den Arbeitern drei Gen-
darmen und d[en] P01izeiserganten vor. Es befanden sich mehrere Frauen dort, die
ihren Mannem das Essen gebracht; die Arbeiter selbst standen in kleineren Grup-
pen, waren unruhig und es wurden weder Aufwiegler noch Trunkene unter ihnen
bemerkt. \
Thre Beschwerde — um welche viele einzeln befragt wurden — gingen dahin, daf
sie jetzt ein verhiltnismiBig zur geleisteten Arbeit zu geringen Tageslohn (etwa
10 Sgr.) aus dem Grunde ausgezahlt erhalten, daB seit 14 Wochen nicht aufgeme-
Ben sei, da doch dieses instructionsméBig spitestens alle 6 Wochen geschehen
miifite. Sie sihen hierin die Absicht, sich um ihren verdienten Lohn zu kiimmern,
da nach der geleisteten Arbeit bei jetziger giinstiger Jahreszeit und Witterung sie -
ein bedeutendes mehr téglich erwarteten; was sie auf etwa 15 Sgr. schitzten; des
Geldes bedurften sie aber, wegen der Theuerung und ihrer Armuth, und kénnten
nicht so lange [warten]. Dieses schien allerdings nicht unbegriindet und es wurde
ihnen eréffnet, ein etw[aiges] Mehrverdientes werde ihnen bei der AufmefBung
nicht entgehen um aber zur Aufmefung zu gelangen sei die UnterlaBung der Ar-
beit kein geeignetes Mittel, vielmehr schade ihnen dieses Feiern selbst weil sie -
heute nichts erwiirben. Sie kénnteh ihre Beschwerde schriftlich oder miindlich bei
den Vorgesetzten ihres Abtheilungsingenieurs einlegen und vdrbrihgen und wiirde
ihnen dann geeigneter Bescheid und eventuell Abhiilfe werden. Diese fand Ein-
gang und es wurde verabredet, dal heute Nachmittag sich zwei bis drei aus dem
obersten (Hoffmannsch[en]) Schacht zu den H[errn] Kreissekretér Consbruch be-
geben, ihre Beschwerde antragen und diese nach Minden an Herrn Ingenieur

Schelle befordert sehen sollten; sodann sollten sie den Erfolg abwarten und woll-
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ten ihre Arbeit fortsetzen in Ruhe und Ordnung. Nach diesem gingen die versam-
melten Arbeiter, von denen sich inzwischen schon viele einzeln verloren hatten,
nach Hause ohne Unfall oder Unbill.

Am Nachmittag dieses Tages beging Subscriptar die Bahn vom Steinthor bis zur
Schweichelner Miihle, ‘fand aber auBer einzelnen Steinhauern darauf wenig oder
keine Arbeiter. Die Gerithe befanden sich auf der Bahn ohne beschidigt oder zer-
stort worden zu sein.

Am folgenden Morgen 5 Uhr hatten sich sdmtliche Arbeiter wieder eingefunden
um ihre Arbeit fortzusetzen, jeder in seinem Schacht und alles von weiterer Ord-
nung. Bei H[erm] Kreissektretair Consbruch war indelen niemand erschienen um
Beschwerde nach gestriger Bestimmung zu Protokoll zu geben. Zu bemerken war
gestern bei der Mehrzahl der Arbeiter eine groBe Zuriickhaltung und die Furcht,
sich durch Einzelbeschwerde den Unwillen der Schacht [-] und Baumeister und
den Verlﬂst ihrer Arbeit zuzuziehen, die ohne Anstand in solchen Fallen die Ent-
lassung einzuleiten pflegen und genug, wie sie sich duBerten, der neuen welche
weiter»z_ur Arbeit an der Stelle der entlaBenen sich meldeten. Wiirde in kurzer die
Frist mit ihnen aufgemeBen und abgerechnet: so wiiite jeder was er an Arbeits-
lohn erzielt hitte und kénnte sich danach richten, wéhrend jetzt sie glaubten mehr
verdient als erhalten zu haben und daBl man auf irgend eine Weise etwas entziehen
wolle, wodurch dann aber die Un1qu entstiinde; der Einzelne diirfte sich nicht oh-
ne Nachtheil beschweren etc., Branntwein wurde unter den gestern Versammelten
iibrigens nicht getrunken oder ausgeschenkt es war auch veranstaltet, da3 sie in
Schankstitten, - die simtlich innerhalb der Stadt liegen — dergleichen nicht hatten
erhalten konnen; inzwischen ist auch kein Versuch bemerkt worden, sich Brannt-
wein zu verschaffen. |

Rose*

[Kommunalarchiv Herford/ St, B 1072, BL. 78]
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Streckenverlauf der Bauabschnitte VI und V1I: : Wefser

Petershfogen

1 Die Uhruheh, bei Hausberge |
am 3.6.1844

2 Die Tumulte am Viadukt bei
Schildesche vom 10.u.11.7.1845

| .3 Die Unruhen am Viadukt
vom 18.3. 1846

4 Die Unruhen bei Brackwede _

) vom 20.3.1846
 Gitersloh | S
: ﬂ"{ | : ' - 5 Die Unruhen bei Herford
vom 4.6.1846

~ Kdin- Mindener Eisenbchn
6 Die Unruhen bei Gitersloh

- - vom 25.9.1846
° , 1_‘0 20km ~ 7 Die Unruhen bei Gohfeld im
) August 1847

{Aus: Mindener Museum (Hg.): K6ln-Mindener Exsenbahn Eine Dokumentation fiir die Schule, Minden 1987,
S.30.]
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2.4.7. Die Krankenkasse fiir die Bauarbeiter

,»JK6In-Mindener Eisenbahn.
Reglement fiir die Krankenkasse der Werkstitten-Arbeiter.

§. 1.
Samtliche Arbeiter aller unter dem Ober-Maschinenmeister stehenden Werk-

stitten haben eine gemeinschaftliche Krankenkasse.

§. 2.
Die Geldmittel der Krankenkasse werden gebildet:

1) aus den Beitrdgen der Arbeiter; (s. §. 3.)

2) aus den Strafgeldern der Arbeiter; »

3) aus allen Geschenken fiir die Werkstatten, insbferri solche nicht ausdrticklich
| _ fiir bestimmte Personen, oder zu besonderen Zwecken gegeben sind;

4) aus dem Ertrage des Fonds der Krankenkasse;

5) aus etwaigen auBerordentlichen Einnahmen.

§. 3.
Die Beitriige der Arbeiter werden nach dem regelméfigen Wochenlohne a 6

Tage bestimmt und betragen: |

1) fiir diejenigen, welche 2 % Thir. Lohn und darunter haben, 1 Sgr.

2) fiir diejenigen, welche mehr als 2 'z Thir. Lohn, aber nicht iiber 3 % Thir. ha-
ben, 1,5 Sgr.

3) fir diejenigen, welche mehr als 3 '2 Thir. Lohn, aber nicht Gber 4 % Thir. ha-
ben, 2 Ser. ' |

4) fir diejenigen, welche mehr als 4 ¥ Thir. Lohn haben, 2 ¥ Sgr. per Woche.

§. 4.

Jeder Arbeiter, welcher mindestens drei Monate lang zur Krankenkasse beige-
tragen, hat unter den in §. 5 und 6 bezeichneten Modificationen bei eintretenden
Krankheitsfillen Anspruch auf Untersﬁitzuhg. Es erhalten wochentlich:

1) die §.3. ad 1 genannten 1 Thir.
2) « « w2 o« 1,5 Thir.
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3) <« ¢« «3 «“  2Thl

4) « « « 4 0« 2,5 Thir. »
Haben Lohnerh6hungen Statt gefunden, so wird die Unterstitzung zu dem -

héchsten Satze gerechnet, fiir welchen der Beitrag mindestens drei Monate lang

geleistet worden ist.

§. 5.

Die Unterstiitzung wird fiir die Dauer der Krankheit geleistet, vorausgesetzt,
dass der Beitrag fiir drei Monate mehr als die Dauer der Krankheit gezahit worden
isf; sollte diés noch nicht der Fall sein, so w1rd die Unterstiitzung ﬁil' eine eben so
lange Zeit gewihrt, als der Beitrag fiir mehr als drei Monate geleistet worden ist.

Die Unterstiitzung kann hochstens wihrend sechs Monaten gegeben werden.

Fiir die ersten vier Tage jeder Krankheit wird keine Unterstiitzung gegeben.
Wihrend der Krankheit ist der Beitrag zur Krankenkasse erlassen.

§. 6. ' , L )
Alle Anspriiche an die Krankenkasse fallen weg: ‘
1) mit dem freiwilligen oder unfreiwilligen Austritte aus den Werkstitten;

2) bei Krankheiten, welche durch Ausschweifungen entstanden sind.

§. 7.
Arbeiter, welche durch zu hiufige Krankheiten der Krankenkasse zur Last fal-

len, miissen entlassen werden

§. 8.

Die Krankenkasse wird von einer Commission vbn 5 Mitgljedern verwaltet,
welche von den Arbeitern jahrlich gewihlt werden. Beim Ausscheiden von Mit-
gliedern im Laufe des Jahres ergénzt sich die Commission durch eigene Wahl. Die
Zahlungs-Anweisungen auf die Krankenkasse werden nach Mafgabe dieses Re-
glements vom Ober-Maschinenmeister ertheilt. Bis zur Constituierung'> der

Commission vertritt der Ober-Maschinenmeister deren Stelle.

15 Bis zum Zusammentreten.
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§.9.
Die Buch- und Rechnungsfiihrung der Krankenkasse besorgt der Haupt-Kassen-
Rendant'® der Gesellschaft; die Einrichtungen sollen aber so getroffen werden,
dass demselben dadurch keine erhebliche Arbeit entsteht. Es ist jahrlich Rechnung
'zu legen, welche von der Commission vorrevidiert und begutachtet und von der
Direction nach Erledigung der Monita'” gegen den Rendanten und die Commissi-
on dechargiert wird. |

Das Resultat der Jahres-Rechnung wird jedes Mal in den verschiedenen Werk-

stitten bekannt gemacht.

§. 10.
Dieses Reglement gilt vorlaufig fiir ein Jahr. Anderungen und Ergénzungen
bleiben vorbehalten.

Koln, den 31. August 1847.

Die Direction.“
[Zitiert nach: Wolfgang Klee: Deutsche Eisenbahngeschichte, Stuttgart u.a. 1983, S. 76 £.]
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2.5. Statistisches Material zur KolIn-Mindener Eisenbahn

In seinen statistischen Jahrbilichern hat der preuflische Staat Material iiber verschiedenste mai\o_&zswg verdffentlicht. Auch die Entwicklung des
Eisenbahnwesens war fiir den Staat von Interesse. Das :wo:wo_mosao Material ist ein Auszug aus einem Vergleich der verschiedenen Bahnlinien,
wobei hier die Daten liber die K6ln-Mindener Eisenbahn und zum Vergleich die Durchschnittswerte angegeben werden. In den Jahrbiichern finden

sich im iibrigen auch (hier aus Platzgriinden nicht mcmm&do_aov Vergleiche der Liange des Eisenbahnnetzes mit anderen Staaten, was auch zeigt, fiir

wie wichtig dieser Bereich gehalten wird.

‘

Ubersicht der Léangen und Anlage-Kosten sémtlicher im Preulischen Staate im Jahre 1849 in Betrieb gewesenen Eisenbahnen

Bezeichnung
der Bahnen

Lénge dersel-
ben

Bau-Kapital

(geordnet nach
dem Kosten-
betrag pro
Meile)

tiberhaupt

davon sind
doppelgleisig

in Stamm-
Aktien

in Prioritéts-
Aktien

Summe

pro Meile

Meilen

Meilen

Zinsfuf} Prozt.

Thir.

Zinsful} Prozt.

Thir.

Thir.

Thir.

4. Koln-
Minden (mit
der Oberhaus-
Ruhrort-
Duisburg-
Zweigbahn
eroffnet den
15. Oktober
1847 und Ok-
tober 1848)

36,828

5,450

3%

13.000.000

4%
5

7.174.500

20.174.500

547.803

Summe

383,491

83,926

96.128.300

58.311.700

145.440.000

379.253
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Ubersicht des Personen- und Giiter-Transports auf simmtlichen Eisenbahnen des Preuiischen Staates im Betriebsjahre 1849

Es sind gefordert auf der Lange einer

Meile
Aufder Ei- [sind transportirt im Ganzen |An Meilen haben dabei Es ist dabei eingekommen Personen Giiter
senbahn durchschnittlich durchfah- A
ren . .
Personen Giiter Ctr. .~ | Jede Person |jeder Ctr. fiir die Person un fiir den Cntn.
" | Meilen Meilen Meile "~ {Gutund
. Meile
_ Sgr. Pf. |Pf- Anzahl Centner
7. KoIn- 1.385.084 6.077.164 5,337 10,69 2 11,0 14,6 6.825.206 64.944.592
Minden 0
Summe 8.597.948 33.313.795 |5,84 11,55 3 4,48 (4,74 47.111.517 384.788.585
Durchschnitt 2.243.405 18.323.266

Ubersicht der Einnahmen, Ausgaben und Uberschiisse s@mtlicher 1849 im Betriebe gewesenen Eisenbahnen des PreuBischen Staates am Ende des

Jahres 1849 .

Bezeichnung | Einnahme Ausgaben Uberschuss

der Bahnen . . :
Ausdem |Ausdem [Aus Summe Ist vom |[Fiir die Fiir die Firdie |Summe |Prozent }Ueber- Pro-
Personen- | Giiter-, sonsti- Anlage- |Bahnver- |Trans- allge- des An- |haupt zent
transport | Vieh- und | gen Ein- kapital |waltung |portver- [meine lage- des
inclusive |[Wagen- |nahmen Prozent waltung | Verwal- Kapitals Anla-
Gepick- transport tung geka-
Ueber- pitals
fracht _

4. Koln- | 747.299 835.186 |92.361 [1.674.846 8,30 264.935 1413.271 [45.207 |723.413 3,58 951.433 4,72

Minden

Summe 5.297.469 |5.064.896 |420.631 [ 10.782.996 |7,25 1.827.376 |3.252.356 | 363.397 |5.443.129 | 3,66 5.339.867 { 3,59




