DIE KOLN-MINDENER
EISENBAHN

MATERIALIEN FUR DIE GRUPPENARBEIT |

Zusammengestellt und bearbeitet von:

Henrik Bollermann
Ingo Breitkopf

Lars Gerlach
Thomas Grife
Astrid Illenseer
Caroline Marie Koch
Heiko Randermann
Susanne Steinegger

Katrin Stoll




Gliederung

1. Die Eisenbahn kommt nach Deutschland

1.1. Der Beginn

1.2. Wichtige Vor_aussetzuné Der Zollverein
1.3. Stimmen pro und contra Eisenbahn
2. Die KéIn-Mindener-Eisenbahn
2.1. Die Rolle des preuBlischen Staates
2.2. Von der Rhein-Weser-AG zur Coeln-Mindener Eisenbahngeselléchaft

2.2.1.

Pline — Initiativen — Widerstinde

Seite

01
02
08
11
14
14
16
16

2.2.2. Grindung und Konzessionierung der Coeln-Mindener Eisenbahngesellschaft 23

2.3. Ein Nebenprodukt der gescheiterten ersten Planungen der K6ln-Mindener Eisenbahn:

Die , Diisseldorf-Elberfelder Eisenbahn*
2.4. Der Bau der K6In-Mindener Eisenbahn

241
242.
243.
24.4.
24.5.
2.4.6.
24.7.

Die Eisenbahnbauarbeiter — fachfremdes Personal
Arbeitsbedingungen beim Bau der K6ln-Mindener Eisenbahn
Die Erdarbeiten |

Die korperliche Belastung

Die Arbeitszeit

Unruhen

Die Krankenkasse fiir die Bauarbeiter

2.5. Statistisches Material zur KéIn-Mindener Eisenbahn
3. Auswirkungen des Eisenbahnbaus k,
3.1. Die Bedeutung der Eisenbahn fiir die Industrialisierung in Deutschland

3.2. Eine neue Art zu reisen und ein neues Verhiltnis zu Zeit und Raum

3.3. Negative Folgeerscheinungen ‘
3.4. Gesellschaftliche und politische Auswirkungen

4. Zeittafel

5. Literaturverzeichnis
5.1. Quellen k
' 5.2. Sekundarliteratur
5.3. Schulbiicher

27
33
33
43
44
45
47
48
55
58
60
60
65
69
72
14
16

76

76
77



1. Die Eisenbahp kommt nach Deutschland

In einem Lexikon aus dem Jahr 1844 findet man unter den Stichwort , Eisenbahnen® folgen-

des:

,.Die Erfindung der Eisenbahnen ist in ihren Grundziigen, den Bahnen mit festste-
henden Gleisen, nicht so neu als sie auf den ersten Blick hin erscheint, denn wir
finden ihre Spuren schon bei den Griechen und R6mern. Die Romer erkannten
sehr wohl, welche Vortheile eine moglichst waagerechte StraBe und stete, glatte
Gleise fiir den Transport haben. In den deutschen Bergwerken sind schon seit
Jahrhunderten die sogenannten Hundegestinge gebrauchlich, welche aus mit
Gleisen versehenen Holzblocken bestehen. (...) Die unglaublichen Vortheile, wel-
che die Eisenbahnen im Bergbau und Fabrikbetriebe gewihrten, zogen bald die
allgemeine Aufmerksamkeit auf dieselben und erregten den Wunsch, sie auch auf
gewdhnlichen StraBen ausgefiihrt zu sehen. Die erste derartige Bahn war die im
Jahre 1825 vollendete Stockton-Darlingtonbahn. (...) Aber erst die Erfindung der
Dampfwagén und die Hohe Stufe der Vollkommenheit, zu der dieselben jetzt ge-
bracht worden sind, haben den Eisenbahnen ganz die kolossale Bedeutsamkeit
gegeben, wodurch sie eine wahre Weltbegebenheit geworden sind und sich den
weltumgestaltenden Erfindungen CompaB, Schiefpulver und Buchdruckkunst an
die Seite stellen konnen. Nach kurzem Kampfe gegen die Widersacher, welche
entweder zu kurzsichtig waren oder muthwillig die Augen gegen die glinzenden
Vortheile der Eisenbahnen schlieBend, sich diesem Culturfortschritte mit aller
Gewalt entgegenstemmten, steht das Eisenbahnsystem tiberall siegreich da. (...) In
sehr kurzer Zeit wird sich ein Eisenbahnnetz iiber ganz Europa legen und den fer-
nen Osten de‘m Westen, dem Siiden den Norden verbinden. Monate, die sonst zu
Reisen erfordert wurden, schwinden jetzt zu Tagen, ﬁnd die Cultur wird auf eiser-
nen Schwingen bis in die fernsten Gegenden dringen, die Linder werden ihre
Kenntnisse wie ihre Produkte schnell austauschen, und manche isolierende
Schranke wird fallen miissen, die sonst fiir Jahrhunderte errichtet schien.*

[Allgemeine deutsche Real-Encyklopadie fiir die gebildeten Stinde (Conversationslexikon), Bd. 4,
Leipzig 1844, S. 624 — 631.]



1.1. Der Beginn

1814 baute der Englander George Stephenson (1781 — 1848) die erste fahrende, schienenge-
~ bundene Dampfmaschine, die erfolgreich im Bergwerksbetrieb eingesetzt wurde. Die Eisen-
schiene war als optimaler Fahruntergrund fiir die bewegliche Dampfmaschine entdeckt wor-
den: Thre sehr geringe Rollreibung zum Rad bedeutete eine erhebliche Einsparung von Zug-
kraft. 1825 wurde in Englé.nd die erste Dampflokomotive im Personenverkehr eingesétzt; sie
fuhr mit 15 Stundenkilometern zwischen Stockton und Darlington. Auf der 1830 erdffneten,
etwa 45 km langen Eisenbahnlinie von Manchester nach Liverpool fuhr die ebenfalls von
Stephenson entwickelte Lokomotive ,,Rocket”, die bereits eine | bis dahm unvorstellbare
Hochstgeschwindigkeit von 56 km/h erreichte. Und in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
wurden schon Lokomotiven gebaut, die es auf bis zu 100 km/h brachten!

Die Lokomotive .JRocket“:

FaB fiar Kesse!w;sser.

Abzug fir Rauchgase und
ausgestoBenen Dampf.

Tender mit Koks.

Unmittetbarer Antrieb -
der Treibachsen durch
den Dampfzylinder.

Der gerade erst ent-

wickelte Rauchrdhrenkessel ‘ % Wassergefillite Mantelung
mit 25 kupfernen / g /‘ Ve der Feuerbiichse. -
Flammenrohren. —y ,/3}—2- ( W< :
e (S 2l .
& ‘ 'V'\J(l“'"‘“ 3 . o
8 4,7% - Treibrad (vorne), aus dem Dampf- |
AN \(\//ﬂ ’// zylinder angetrieben durch ein
WL Pleuelgestinge, das mit dem Kolben

" des Zylinders verbunden ist.

[Aus: Helmut Christmann: Technikgeschichte. Ein Text-, Bild- und Testbuch. Sekundarstufe I, Diisseldorf 1987,
S.33]



- Die erste von einer Dampflokomotive gezogene Eisenbahn in Deutschland am 7. Dezember
1835 6,1 km von Niirnberg nach Fiirth. In den folgenden Jahren wuchs das deutsche Elsen-
. bahnnetz mit unglaubhcher Geschwmdlgkelt

In Betrieb genommene Kilometer Eisenbahnstrecke:

1835  6km

1845  2.131km

1860 11089 km

1880  33.838km

1900  51.678km

1910 61.209km

[Aus: Hilke Giinther-Armdt u. Jirgen Komes&chtsbuch 3. Die Menschen und ihre Geschichte in
Darstellungen und Dokumenten. Vom Zeitalter des Absolutismus bis zum Ende des Ersten Weltkneges, Berlin -
1995, S. 101 £]
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Die Entwicklung des deutschen Eisenbahnnetzes:

1844.
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[Aus: Hans-Henning Gerlach: Atlas zur Eisenbahn-Geschichte, Ziirich u. Wiesbaden 1986, S. 21.]



